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PHASE 1 : Connaissance de ’avion

Lobjectif de cette phase est de vous permettre d’acquérir les notions générales élémentaires
relatives & 'aéronef qui va servir de support a votre formation. La maitrise de ces notions vous
permettra de progresser de facon plus efficace dans 'apprentissage du pilotage.

PHASE 2: Pilotage de base

83

Cette phase a pour objectif de s'intéresser aux savoirs dont I'acquisition est nécessaire afin de
pouvoir rapidement maitriser les savoir-faire liés au pilotage de base.

PHASE 3 : Aérodromes, radiotéléphonie et circulation aérienne

Cette phase aborde I'environnement au sein duquel doit s'insérer progressivement le pilote
: Paérodrome, la radiotéléphonie, I'espace aérien et le suivi des évolutions des structures et
régles en vigueur.

PHASE 4 : Navigation

Une fois acquis les savoirs et savoir-faire afférents au pilotage de base et maitrisé I'environ-
nement dans lequel vous aller évoluer, vous allez étre amené a élargir votre domaine d’action
dans un espace géographique de plus en plus important.

PHASE 5 : Météorologie
Lobjectif de cette phase est d’acquérir les notions nécessaires pour vous permettre d’analyser la
situation météorologique et d’étre & méme de prendre les décisions garantissant I'exécution de vos
déplacements en sécurité.

PHASE 6 : Pilotage avancé
Parallélement au perfectionnement de vos savoir-faire dans un environnement élargi, vous
allez explorer I'intégralité du domaine d’utilisation de votre aéronef, dans I'ensemble des
circonstances que vous pourrez étre amené a rencontrer au cours de votre vie de pilote.

PHASE 7 : Préparation et gestion du vol

Cette phase a pour objectif d’approfondir vos connaissances théoriques ce qui vous aménera a
terme A assumer pleinement vos responsabilités de commandant de bord

PHASE 8 : Le cadre institutionnel

Lobjectif de cette phase est de vous sensibiliser aux différents aspects réglementaires qui
régissent votre environnement d’évolution. La maitrise de ces connaissances vous permettra
d’appréhender plus facilement 'ensemble des interactions qui permettent a tous les utilisa-
teurs de cohabiter en harmonie au sein de ce cadre institutionnel.

PHASE 9 : Les licences européennes
Les pages qui suivent ont pour vocation de vous apporter I'ensemble des informations relatives a
lacquisition ainsi qu'a la délivrance des différents titres aéronautiques susceptibles d’étre détenus
par un pilote de loisir d’un des pays de 'UE. Le contenu abordé dans cette phase tient compte
des récentes dispositions réglementaires supra nationales applicables en ce domaine.

PHASE 10 : Performance humaine et ses limites

Cette phase est destinée a vous permettre d’exercer votre activité aéronautique de fagon objec-
tive, A travers une meilleure connaissance de vous-méme et des relations que vous entretenez
a votre environnement. La maitrise progressive de ces connaissances vous permettra de faire
preuve, dés le début de votre formation, d’une rigueur, d’'un discernement ainsi que d’un
jugement de plus en plus avisé qui ne pourront que contribuer a augmenter a terme le niveau
de sécurité de vos vols.
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